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Beschreibunq 



Spannzwinge zur Einhandbedienung 



Die Erfindung betrifft eine Spannzwinge zur Einhandbedienung mit zwei aufeinander 
zubewegbaren Spannbacken, mit einer Fuhrungsschiene und mit einem darauf auf- 
gesetzten, federbeiasteten Klemmhebei und einem mit einer Freigabetaste ausgerO- 
steten, federbeiasteten Verriegelungshebel, wobei der Klemmhebei mittels eines 
schwenkbaren Spannhebels bewegbar ist T der an dem der Fuhrungsschiene zuge- 
ordneten Ende mit eine kreisbogenformige AuBenkonturen aufweisenden Lagerla- 
schen versehen ist. 

Die in Rede stehende Spannzwinge wird benutzt, urn beispielsweise zwei Bauteile 
miteinander zu verspannen. Sie werden u. a. von Heimwerkern benutzt. Der Vorteil 
iiegt darin, daS der Spannvorgang mit einer Hand durchgefiihrt werden kann, so daB 
die zweite Hand zum Halten der zu spannenden Werkstucke verwendet werden 
kann. Die Fuhrungsschiene ist ublicherweise ein Flachstab. Der Klemmhebei ist mit 
einer Durchbrechung versehen, damit die Fuhrungsschiene hindurchgesteckt werden 
kann. Die Hohe der Durchbrechung ist ein klein wenig groBer als die Breite bzw. die 
Hohe des Flachstabes, so daB sich die Fuhrungsschiene verschiebt, wenn durch 
Betatigen des Spannhebels der Klemmhebei in eine Schragstellung gebracht wird. In 
der normalen Stellung steht der Klemmhebei senkrecht oder etwa senkrecht zur 
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Langsachse der Fuhrungsschiene. Die Lage der Spannbacken wird durch den Ver- 
riegelungshebel gesichert, der in der normalen Steiiung ein klein wenig gegen die auf 
die Langsachse der Fuhrungsschiene gerichtete Normaie geneigt ist. Durch Betati- 
gung der Freigabetaste entgegen dem Federdruck wird der Verriegeiungshebel in 
eine Steiiung senkrecht zur Langsachse der Fuhrungsschiene gebracht. Die Fuh- 
rungsschiene kann dann ungehindert zum Losen der Verspannung verfahren wer- 
den, Ansteile des Flachstabes kann auch ein Rundstahl oder ein Quadratstahl ver- 
wendet werden, wenn die Durchbrechungen des Klemmhebels und des Verriege- 
lungshebels entsprechend angepaBt sind. 

Bei den bisher bekannten Spannzwingen ist die Anzahl der Teile relativ groB. AuBer- 
dem sind die auBeren Abmessungen ebenfalls verhaltnismaBig groB, was insbeson- 
dere fur Heimwerker auBerst storend ist, Auch sind die vorbekannten Spannzwingen 
nur mit einem relativ hohen Montageaufwand zu montieren, was sich insbesondere 
bei Massenartikeln besonders ungunstig auswirkt. AuBerdem sind die die Krafte 
ubertragenden Flachen relativ klein, so daB die Flachenpressung zwischen der Fuh- 
rungsschiene und dem Spannhebel und auch dem Verriegeiungshebel entsprechend 
groB sind. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Spannzwinge der ein- 
gangs naher beschriebenen Art in konstruktiv einfacher Weise so zu gestalten, daB 
die Montage vereinfacht und die Anzahi der teile verringert wird. 

Die gestellte Aufgabe wird durch ein aus einem ersten Gehauseteil und einem zwei- 
ten Gehauseteil gebildetes Gehause gelost, in dem zumindest der Klemmhebel und 
der Verriegeiungshebel angeordnet sind, daB das erste Gehauseteil innenseitig zur 
Fuhrung des Spannhebels eine die zugeordnete Lagerlasche des Spannhebeis urn- 
schlieBende Lagerschale und/oder eine Lagerbohrung aufweist, und daB am zweiten 
Gehauseteil, beispielsweise einem Deckel innenseitig ein Lagerteil fur die zugeord- 
nete Lagerlasche des Spannhebels angeordnet ist. 

Durch die erfindungsgemaBe Auslegung der Spannzwinge wird die Anzahl der Ein- 
zelteile auf ein Minimum begrenzt. Allein dadurch wird schon die Montage verein- 
facht. Eine weitere, wesentliche Vereinfachung ist jedoch in der Lagerung der einen 
Lagerlasche in der Lagerschale zu seheh, da in das noch offene, erste Gehauseteil 
der entsprechende Endbereich des Spannhebels eingeschoben werden kann, nach- 
dem die anderen im Gehause liegenden Einzelteile bereits montiert wurden. An- 
schlieBend kann dann das zweite Gehauseteil, beispielsweise der Deckel mit dem 
ersten Gehauseteil verbunden werden. Diese Verbindung kann losbar oder unlosbar 
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sein. Eine losbare Verbindung ware beispielsweise eine Verschraubung, die jedoch 
relativ zeitaufwendig ist, so daB bevorzugt das zweite Gehauseteil mit dem ersten 
Gehauseteil verrastet wird. Eine Alternativlosung ware auch eine VerschweiBung 
0C j er Verklebung, oder eine Verbindung durch ein oder mehrere Scharniere. Nach der 
Verbindung des zweiten Gehauseteilsmit dem ersten Gehauseteil ist der Spannhe- 
bel an beiden Seiten gelagert. Das Lagerteil muB so ausgelegt werden, daB der 
Spannhebei nicht durch die notwendige Offnung aus dem Gehause herausfalit, da im 
Normalfall die Fuhrungsschiene mit der daran angeordneten Spannbacke erst dann 
in die entsprechenden Durchbrechungen eingeschoben wird, wenn beispielsweise 
der Hersteller einen Auftrag erhalt Fur die Zwischenlagerung erfolgt nur eine Vor- 
montage, die durch die Trennung besonders platzsparend ist. Die Lange der Fuh- 
rungsschiene kann dann beispielsweise auftragsbezogen sein/ Es ist jedoch auch 
denkbar, daB der Kaufer der Spannzwinge die Endmontage selbst durchfuhrt. Die in 
der deckelseitigen Lagerlasche angeordnete Lagerbohrung iiegt normaierweise zen- 
trisch, damit die Schwenkbewegung des Spannhebels ermoglicht wird. In einfachster 
Weise ist das Lagerteil ein Lagerzapfen, der in eine Bohrung der zugeordneten La- 
gerlasche eingreift. 

Damit sich der Spannhebei beim Betatigen nicht vereckt, ist vorgesehen, daB die 
dem zweiten Gehauseteil, beispielsweise einem Deckel zugeordnete Lagerlasche 
des Spannhebels zusatzlich in einer innenseitig am zweiten Gehauseteil angeform- 
ten, entsprechend der AuBenkontur gestalteten Lagerschale gelagert ist. Diese La- 
gerlasche ware dann innen und auBen gefuhrt. Insgesamt gesehen ist die Anordnung 
der einzelnen Bauteile kraftemaBig auBerst gunstig, da die Teile im Innenbereich des 
Gehauses liegen. Die die Lagerschale tragende Wand des ersten Gehauseteils ist 
die Seitenwand, so daB das zweite Gehauseteil die dazu parallel und im Abstand 
stehende Seitenwand bildet die auch als Deckel ausgebildet sein kann. In diesem 
Fall ware das erste Gehauseteil kastenartig. Damit in einfachster Weise der Klernm- 
hebel durch den Spannhebei betatigbar ist, ist vorgesehen, daB der Spannhebei eine 
innerhalb des Gehauses liegende, an die Lagerlaschen angrenzende Durchbrechung 
aufweist, und daB die den Lagerlaschen abgewandte Querkante der Durchbrechung 
den zugewandten Randbereich des Klemmhebels hintergreift. Beim Ziehen des 
Spannhebels wird dann der Kiemmhebel in eine die Fuhrungsschiene mitnehmende 
Schragstellung gebracht. Damit der Spannhebei ausreichend stabil ist, ist vorgese- 
hen, daB er im Querschnitt u-formig ausgebildet ist. Sofern er aus Metall besteht, 
kann er durch Kaltverformung aus einem entsprechenden Stanzling hergestellt wer- 
den. 
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[ n we jterer Ausgestaltung ist vorgesehen, daB der Klemmhebel aus zwei aneinander 
liegenden Klemrnlaschen gebildei ist, die dem Querschnitt der Fuhrungsschiene an- 
gepaBte Durchbrechungen aufweisen. Der Verriegelungshebei ist ebenfails aus zwei 
Verriegelungslaschen gebildet, die ebenfails mittige, dem Querschnitt der Fuhrungs- 
schiene angepaBte Durchbrechungen aufweisen, Dadurch gibt es jeweils zwei Fla- 
chen, die die aufzubringende Last gleichmaBig ubertragen, so daB die Flachenpres- 
sung entsprechend gering ist, beispielsweise nur halb so groB wie bislang. Die Dicke 
jeder einzelnen Lasche sollte jedoch nur so groB sein, daB das aus Metall, beispiels- 
weise aus Stahl bestehende Teil im Stanzverfahren hergestellt werden kann. 

Das Gehause der Spannzwinge ist vorzugsweise aus Kunststoff im SpritzguBverfah- 
ren hergestellt. Auch dabei treten Toleranzen auf. AuBerdem ist es unvermeidbar, 
daB auch die Verriegelungslaschen des Verriegelungshebels innerhaib gewisser To- 
leranzen liegen. Es muB jedoch sichergesteilt sein, daB der Verriegelungshebei 
schlieBend in einen Sitz eingefuhrt werden kann, und daB er auch die notwendige 
Bewegung durchfuhren kann, Es ist deshalb vorgesehen, daB der Verriegelungshe- 
bei sich mit seinem der Freigabetaste abgewandt liegenden Rand gegen ein festes 
Widerlager abstutzt und daB an der gegenuberliegenden Seite ein den Verriege- 
lungshebei andruckender, elastisch verformbarer Ausgleichssteg vorgesehen ist. Da- 
durch laBt sich der Verriegelungshebei schlieBend in den dadurch gebildeten Sitz 
einfuhren. Zum einfachen Betatigen der Freigabetaste ist vorgesehen, daB dem Ver- 
riegelungshebei ein im Abstand dazu stehender, fester Gegenhalter zugeordnet ist, 
und daB der Ausgleichssteg an der dem Gegenhalter zugewandten Seite liegt. Der 
Gegenhalter ist vorzugsweise fest am Gehause angeformt. Damit sowohl die Freiga- 
betaste als auch der Gegenhalter beim Betatigen des Spannhebels nicht storen, ist 
vor gesehen, daB der Freigabetaster und der Gegenhalter an der dem Spannhebel 
gegenuberliegenden Seite des Gehauses liegen. 

Zur einfachen Fixierung des Klernmhebels und des Verriegelungshebels und zur 
einfachen Montage ist vorgesehen, daB sowohl der Klemmhebel als auch der Verrie- 
gelungshebei an wenigstens einer Langsseite mit einer seitlichen, offenen Ausneh- 
mung versehen ist, die in einen festen Haltesteg der Gehauseseitenwand des ersten 
Gehauseteils und/oder des zweiten Gehauseteils eingreift. Vorzugsweise liegen 
diese Ausnehmungen im oberen, dem Spannhebel gegenuberliegenden Bereich. 
ZweckmaBigerweise liegt der Haltesteg an der Innenseite des ersten Gehauseteils, 
da zunachst die einzelnen Bauteile in dieses Gehauseteil eingesetzt werden, bevor 
es durch das zweite Gehauseteil, beispielsweise dem Deckel verschlossen wird. Die 
Ausnehmungen sind beispielsweise halbkreisfdrmig. 
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Eine auBerst dauerhafte, einfach herzustellende Verbindung zwischen der Fuhrungs- 
schiene und dem daran angeordneten Spannbackentrager wird erreicht, indem die 
Verbindung form- und/oder kraftschiussig ist. Vorzugsweise ist die Fuhrungsschiene 
als Flachstab ausgebildet. Zur form- und/oder kraftschlussigen Verbindung mit dem 
Spannbackentrager ist vorgesehen, daB die Fuhrungsschiene mit einer Bohrung ver- 
sehen ist, und daB die entsprechende Durchbrechung des Spannbackentragers mit 
wenigstens einem in die Bohrung eingreifenden Rastnocken versehen ist. Dadurch 
wird der Spannbackentrager ausreichend im nicht beiasteten Zustand gesichert. Im 
belasteten Zustand wird ohnehin ein Moment ubertragen, so daB schon dadurch das 
Verschieben verhindert wird. Vorzugsweise ist die Durchbrechung jedoch mit zwei 
Rastnocken versehen, die von beiden Seiten in die Bohrung eingreifen. 

Damit die an den Spannbackentragern angeordneten Spannbacken voliflachig an 
das zu spannende Werkstuck anliegen, ist vorgesehen, daB zumindest eine Spann- 
backe mittels eines Federsteges mit dem Spannbackentrager verbunden ist, dadurch 
wird sinngemaB diese Spannbacke beweglich. Der Federsteg hat dann die Wirkung 
eines Scharnieres. 

Damit die auBeren Abmessungen mogiichst gering sind, ist vorgesehen, daB die bei- 
den Spannbacken und die beiden Spannbackentrager an der dem Spannhebel zu- 
gewandten Seite iiegen. Dabei ist es dann zweckmaBig, wenn das erste Gehauseteil 
mit dem Handgriff und der dem Spannhebel zugewandt liegenden Spannbacke sowie 
dem Spannbackentrager als einstuckiges Formteil ausgebildet ist. Die Spannzwinge 
ist dann so ausgeiegt, daB beim Betatigen des Spannhebels der an der Fuhrungs- 
schiene festgelegte Spannbackentrager mit der Spannbacke auf die am ersten Ge- 
hauseteil angeordnete Spannbacke bewegt wird. 

Anhand der beiiiegenden Zeichnungen wird die Erfindung noch naher erlautert. 
Es zeigen: 

Figur 1 Die erfindungsgemaBe Spannzwinge im AufriB, wobei das erste Ge- 

hauseteil often ist; 

Figur 2 einen Schnitt langs der Linie INI, 

Figur 3 einen Schnitt langs der Linie Ill-Ill, 



Figur 4 



den zum VerschlieBen des ersten Gehauseteils nach der Fig. 1 not- 
wendigen Deckel mit Blick auf die Innenflache. 
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Die in der Fig. 1 dargestellte Spannzwinge 10 besteht aus einem ersten Gehauseteil 
11, welches in seiner Grundkontur u-formig bzw, kastenartig ausgebildet ist und rnit 
entsprechenden Verstarkungsrippen stabilisiert ist. In Langsrichtung des Gehause- 
teils 1 1 ist dieses mit mehreren, fiuchtend zueinander stehenden, viereckigen Durch- 
brechungen versehen, um eine Fuhrungsschiene 12 darin gleitend zu verschieben. 
Die Fuhrungsschiene 12 besteht im dargestellten Ausfuhrungsbeispiei aus einem 
Flachstab. Das erste Gehauseteil 1 1 ist aus Kunststoff im SpritzguBverfahren herge- 
stellt. Innerhalb des Gehauses ist ein einstuckiger, aus Metali gefertigter Spannhebel 

13 schwenkbar geiagert. An dem innerhalb des ersten Gehauseteils 11 liegenden 
Endbereich ist der Spannhebel 13 mit zwei parallel und im Abstand zueinander ste- 
henden Lagerlaschen 14 ausgerustet, deren auBere Kontur annahernd halbkreisfor- 
mig ist. Die beiden Lagerlaschen liegen an den Innenflachen des ersten Gehauseteils 
11 und eines dieses Gehauseteil 11 verschiieBenden Deckels 15 als zweites Gehau- 
seteil an. Zumindest die dem Deckel 15 zugeordnete Lageriasche 14 ist mit einer 
zentrischen Bohrungen 16 versehen. Zur Lagerung des Spannhebels 13 ist innensei- 
tig an die Seitenwand des ersten Gehauseteils 11 ein Fuhrungssteg 17 angeformt, 
der eine Lagerschale bildet, die der auBeren Kontur der zugeordneten Lageriasche 

14 folgt. Ein im wesentlichen gleichartiger Fuhrungssteg 18 ist an die Innenseite des 
Deckels 15 angeformt, so daB auch die zugeordnete Lageriasche 14 durch diese La- 
gerschale gefuhrt ist. Im Krummungsmittelpunkt des Fuhrungssteges 18 ist an die 
Innenseite des Deckels 15 ein Lagerzapfen 19 angesetzt, der in die zugeordnete 
Bohrung 16 der Lageriasche 14 eingreift. Die Fuhrungsstege 17, 18 konnen gegen- 
uber den Innenflachen vorstehen oder aber auch durch entsprechende Nuten gebil- 
det werden. Der Spannhebel 13 hat einen u-formigen Querschnitt, wobei die offene 
Seite den am Gehauseteil 1 1 angeformten Handgriff 24 zugewandt liegt. Der Spann- 
hebel 13 ist mit einer Durchbrechung 20 versehen, die innerhalb des ersten Gehau- 
seteils 11 iiegt. In diese Durchbrechung 20 ragt ein Klemmhebel 21 hinein, der im. 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiei aus zwei baugleichen, aneinanderliegenden 
Klemmlaschen 21a und 21b gebildet ist Der Klemmhebel 21 wird durch eine ent- 
sprechend dem Querschnitt der Fuhrungsschiene 12 entsprechende Druckfeder 22 
belastet. Die Druckfeder 22 stutzt sich mit dem anderen Ende gegen Innenflachen 
des ersten Gehauseteils 1 1 ab. Der Klemmhebel 21 hat eine viereckige Durchbre- 
chung, deren Hohe ein klein wenig groBer ist als die Breite bzw. Hohe der Fuhrungs- 
schiene 12. Die Spannzwinge 10 ist auBerdem mit einem t VerriegeIungshebel 23 be- 
stuckt, der im Abstand zum Klemmhebel 21 steht. Im dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiei ist er gegenuber dem Spannhebel 13 zu der dem Handgriff 24 abgewandten 
Seite versetzt. Der Verriegeiungshebel 23 besteht im dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiei ebenfalls aus den beiden Verriegeiungslaschen 23a und 23b, die ebenfalls an- 



einanderliegen. Die dem Spannhebel 13 abgewandt liegende Verriegelungslasche 
23a ist gegenuber der dem Spannhebel 13 gegenuberliegenden Flache des ersten 
Gehauseteils vorstehend verlangert, urn eine Freigabetaste 25 zu biiden. Gegen- 
Qberliegend dem Handgriff 24 ist das erste Gehauseteil 11 mit einem Gegenhaiter 26 
ausgestattet. Der Verriegelungshebel 23 ist ebenfalis durch eine Druckfeder 27 bela- 
stet, die der Freigabetaste 25 zugewandt liegt und den Verriegelungshebel 23 vom 
Gegenhaiter 26 wegdruckt. Das der Freigabetaste 25 gegenuberliegende Ende des 
Verriegelungshebels 23 stutzt sich an ein testes Widerlager 28 des ersten Gehause- 
teils ab. Dieses Widerlager iiegt dem Spannhebel 13 abgewandt. An der dem Spann- 
hebel 13 zugewandten Seite druckt ein eiastisch verformbarer Ausgleichssteg 29 ge- 
gen den Verriegelungshebel 23. Dadurch wird ein spielfreier Sitz erreicht, der auBer- 
dem die Bewegung des Verriegelungshebels 23 ermogiicht. Die innerhalb des ersten 
Gehauseteils 11 liegenden Klemm- und Verriegelungslaschen 21a, 21b, 23a 3 23b 
sind vorzugsweise baugleich und weisen an den dem Spannhebel 13 abgewandten 
Endbereichen an der dem ersten Gehauseteil 11 zugewandten Seite jeweils eine 
halbkreisformige Ausnehmung 30 auf, die im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel dem 
Spannhebel 13 abgewandt liegt. Zur Fixierung der Klemmlaschen 21a, 21b und der 
Verriegelungslaschen 23a und 23b greifen in die der Seitenwand des ersten Gehau- 
seteils 11 zugeordneten Ausnehmungen 30 Haltestege 31 ein, die an die Innenseite 
des Seitenteils angeformt sind. An dem ersten Gehauseteil 1 1 ist ein nicht naher er- 
lauterter Spannbackentrager 32 fur eine Spannbacke 32 angeformt, so daB zusam- 
men mit dem Handgriff 24 und dem ersten Gehauseteil 11 ein einstuckiges Formteil 
gebildet wird. Das der ersten Spannbacke 32a zugeordnete Ende der Fuhrungs- 
schiene 12 tragt einen zweiten, ebenfalis nicht naher erlauterten Spannbackentrager 
33 fur die zweite Spannbacke 33a. Die Verbindung erfolgt durch eine anhand der Fig. 
3 erlauterte Rastverbindung. Dazu ist der Spannbackentrager 33 mit einer durchge- 
henden, im Querschnitt viereckigen Ausnehmung versehen, die so ausgelegt ist, daB 
der Spannbackentrager 33 schlieBend auf die Fuhrungsschiene 12 aufgesteckt ist. 
Die im Querschnitt flache Fuhrungsschiene 12 ist mit einer Querbohrung 34 verse- 
hen, in die gegenuber den zugewandten Innenflachen der Durchbrechung vorste- 
hende Rastnocken 35 eingreifen. Dadurch entfailen mechanische Verbindungsele- 
mente, wie z, B. Niete. 

Die Fig. 1 zeigt, daB die Spannbackentrager 32, 33 und die Spannbacken 32a und 
33a an der Seite liegen, wo auch der Handgriff 24 und der Spannhebel 13 angeord- 
net sind. Der das zweite Gehauseteil bildende Deckel 15 wird auf das erste Gehau- 
seteil 1 1 abnehmbar aufgesteckt, ohne daB jedoch zusatzliche mechanische Siche- 
rungselemente verwendet werden. Dazu ist das Gehauseteil 1 1 mit mehreren Boh- 



Orate .Bkvdnrgibung*. Btett 



• • • • 



• • ♦ 



« • 



rungen 36 oder auch Sackiochern versehen, die beidseitig der Fuhrungsschiene 12 
liegen. innenseitig ist der Deckel 15 mit entsprechenden Zapfen ausgestattet, die je 
nach Auslegung durch maBige oder auch groBere Kraftaufbringung in die Bohrungen 
36 einzustecken sind. Je nach Auslegung kann es dann noch moglich sein, den 
Deckel 15 mittels eines geeigneten Werkzeuges abzunehmen. Das den Spann- 
backentrager 33 tragende Ende der Fuhrungsschiene 12 ist mit Anlaufschragen 38 
ausgerustet, um die Rastnocken 35 zu uberwinden. Die Verbindung des ersten Ge- 
hauseteils 11 mit dem Deckel 15 konnte auch beispielsweise durch Klebung oder 
SchweiBung erfolgen, so daB im Normalfail die im Gehause angeordneten Teile nur 
durch Zerstdrung des Gehauses ausgetauscht werden konnen. Im dargesteliten 
Ausfuhrungsbeispiel ist die Spannbacke 32a mit dem am ersten Gehauseteil 1 1 an- 
geformten Spannbackentrager 32 uber einen Federsteg 39 verbunden. Dadurch wird 
innerhalb gewisser Grenzen die Spannbacke 32a beweglich, so daB sichergestellt ist, 
daB beide Spannbacken 32a und 33a voliflachig an dem zu spannenden Werkstuck 
anliegen. 

Bei der Montage werden zunachst der Kiemmhebel 21, der Verriegelungshebel 23 
sowie die Federn 22 und 27 in das erste Gehauseteii 1i eingesetzt. Durch die innen 
an dem ersten Gehauseteil angeformte, durch den Fuhrungssteg 17 gebiidete Lager- 
schaie ist es moglich, den Spannhebel 13 durch die Offnung des Gehauses lagege- 
recht darin einzusetzen. Beim Aufstulpen des Deckels 15 greift dann der Lagerzapfen 
19 in die zentrische Bohrung 16 der zugeordneten Lagerlasche ein. Das Gehause 11 
mit der daran angesetzten Spannbacke 32a und dem Spannbackentrager 32 kann 
dann beispielsweise separat in einem Zwischenlager aufbewahrt werden. Bei Bedarf 
wird dann die Fuhrungsschiene 12 mit dem daran angeordneten Spannbackentrager 
33 und der Spannbacke 33a in das aus dem Deckel 1 5 und dem ersten Gehauseteii 
11 gebiidete Gehause eingeschoben. Je nach Wunsch des Kunden, kann dabei die 
Lange der Fuhrungsschiene. 12 angepaBt werden. Zum Aufhangen der Spannzwinge 
10 ist das dem Spannbackentrager 33 gegenuberiiegende Ende der Fuhrungs- 
schiene 12 mit einer Bohrung 40 versehen. Damit die Fuhrungsschiene 12 nicht aus 
dem Gehause herausgezogen werden kann, ist dieses Ende durch einen nicht naher 
erlauterten Anschlag 41 gesichert. 

Es ergibt sich aus der Fig. 1, daB beim Ziehen des Spannhebels 13 in Richtung zum 
Handgriff 24 das zugewandte Ende des Klemmhebels 21 mitgenommen wird, so daB 
dieser von der zur Langsachse der Fuhrungsschiene 12 senkrecht stehenden Stei- 
lung in eine ieichte Schragsteilung gerat und dadurch die Fuhrungsschiene 12 mit- 
nimmt, so daB der daran festgesetzte Spannbackentrager 33 sowie die Spannbacke 
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33a in Richtung zur am Gehause 1 1 angeformten Spannbackentrager 32 verfahren 
wird. Soli der Spannvorgang von nicht dargestellten Werkstucken beendet werden, 
wird der leicht gegen die Mittellangsachse der Fuhrungsschiene 12 geneigte Verrie- 
gelungshebel 23 durch Ziehen an der Freigabetaste 25 in Richtung zum Gegenhalter 
26 in eine senkrecht stehende Stellung gebracht. Dadurch wird die klemmung gelost, 
so daB der Abstand zwischen den Spannbacken 32a und 33a vergrdBert werden 
kann. Die Druckfeder 27 driickt dabei den Verriegelungshebel 25 in die Ausgangs- 
stellung zuruck. Gleiches gilt auch fur den Klemmhebel 21, wenn der Spannhebel 23 
losgelassen wird, bedingt durch die Wirkung der Druckfeder 22. 

In nicht dargestellter Weise kann die durch den Fuhrungssteg 17 des ersten Gehau- 
seteils 11 gebildete Lagerschale auch durch ein anderes Lagerelement, beispiels- 
weise einer Lagerbohrung, ersetzt werden. 
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Schutzanspruche 



1. Spannzwinge zur Einhandbedienung mit zwei aufeinander zubewegbaren 
Spannbacken, mit einer Fuhrungsschiene und mit einem darauf aufgesetzten, 
federbelasteten Klemmhebel und einem mit einer Freigabetaste ausgeruste- 
ten, federbelasteten Verriegelungshebei, wobei der Klemmhebel mittels eines 
schwenkbaren Spannhebels bewegbar ist, der an dem der Fuhrungsschiene 
zugeordneten Ende mit eine kreisbogenformige AuBenkontur aufweisenden 
Lagerlaschen versehen ist, gekennzeichnet durch ein aus einem ersten Ge- 
hauseteil (11) und einem zweiten Gehauseteil (15) gebildetes Gehause, in 
dem zumindest der Klemmhebel (21) und der Verriegelungshebei (23) ange- 
ordnet sind, daB das erste Gehauseteil (11) innenseitig zur Fuhrung des 
Spannhebels (13) eine die zugeordnete Lagerlasche (14) des Spannhebels 
(13) umschlieBende Lagerschale und/oder eine Lagerbohrung aufweist, und 
daB am zweiten Gehauseteil, beispieisweise einem Deckel (15) innenseitig ein 
Lagerteil (19) fur die zugeordnete Lagerlasche (14) des Spannhebels (13) 
angeordnet ist. 

2. Spannzwinge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die dem 
zweiten Gehauseteil (15) zugeordnete Lagerlasche (14) des Spannhebels (13) 
zusatzlich in einer innenseitig am Deckel (15) angeformten, entsprechend der 
AuBenkontur gestalteten Lagerschale (18) gelagert ist. 

3. Spannzwinge nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB jede 
Lagerschale aus einem Fuhrungssteg (17) bzw. (18) gebildet ist. 
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4. Spannzwinge nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, da(3 der Spann- 
hebel (13) eine innerhaib des Gehauses (11) liegende, an die Lagerlaschen 
(14) angrenzende Durchbrechung (20) aufweist, und daB die den Lagerla- 
scheii (14) abgewandte Querkante der Durchbrechung (20) den zugewandten 
Randbereich des Klemmhebels (21) hintergreift. 

5. Spannzwinge nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannhebel (13) im Querschnitt u- 
formig ausgebildet ist, wobei die offene Seite einen am ersten Gehauseteil 
(11) angeformten Handgriff (24) zugewandt liegt. 

6. Spannzwinge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Klemm- 
hebei (21) aus zwei aneinanderliegenden Klemmlaschen (21a, 21b) gebiidet 
ist, die dem Querschnitt der Fuhrungsschiene (12) angepaBte Durch- 
brechungen aufweisen. 

7. Spannzwinge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie- 
gelungshebel (23) aus zwei Verriegelungslaschen (23a, 23b) gebiidet ist, die 
dem Querschnitt der Fuhrungsschiene (12) angepaBte Durchbrechungen auf- 
weisen. 

8. Spannzwinge nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie- 
gelungshebel (23) sich mit seinem der Freigabetaste (25) abgewandt liegen- 
den Rand gegen ein testes Widerlager (28) abstiitzt, und da3 an der gegen- 
uberiiegenden Seite ein den Verriegelungshebel (23) gegen das Widerlager 
(28) druckender, elastisch verformbarer Ausgleichssteg (29) vorgesehen ist. 

9. Spannzwinge nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Freiga- 
betaste (25) des Verriegelungshebels (23) ein im Abstand dazu stehender, fe- 
ster Gegenhaiter (26) zugeordnet ist, der am ersten Gehauseteil (11) ange- 
formt ist, und daB der Ausgleichssteg (29) an der dem Gegenhaiter (26) zu- 
gewandten Seite liegt. 

10. Spannzwinge nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Freiga- 
betaste (25) und der Gegenhaiter (26) an der dem Spannhebel (13) gegen- 
uberliegenden Seite des ersten Gehauseteils (11) liegen. 

11. Spannzwinge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Klemm- 
hebel (21) und der Verriegelungshebel (23) an wenigstens einer Langsseite 
mit einer seitlichen, offenen Ausnehmung (30) versehen ist, die in einen festen 
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Haltesteg (31) der Gehauseseitenwand des ersten Gehauseteils (11) und/oder 
des Deckels (15) eingreift. 

12. Spannzwinge nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der an der Fuhrungsschiene (12) an- 
geordnete Spannbackentrager (33) form- und/oder kraftschlussig festgelegt 
ist. 

13. Spannzwinge nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuh- 
rungsschiene (12) mit einer Bohrung (34) versehen ist, und daB der Spann- 
backentrager (33) mit wenigstens einem in die Bohrung (34) eingreifenden 
Rastnocken (35) ausgerustet ist. 

14. Spannzwinge nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Spannbacken (32a, 33a) an 
Spannbackentragern (32, 33) angeordnet sind, und daB zumindest eine 
Spannbacke (32a) mitteis eines Federsteges (39) mit dem Spannbackentrager 
(32) verbunden ist. 

15. Spannzwinge nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Spannbackentrager (32, 33) mit 
den daran angeordneten Spannbacken (32a, 33a) und der Spannhebel (13) 
an der gleichen Seite der Fuhrungsschiene (12) angeordnet sind. 

16. Spannzwinge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Lagerteil 
als Lagerzapfen (19) ausgebildet ist, der in eine Lagerbohrung (16) der La- 
gerlasche (14) des Spannhebels (13) eingreift. 
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